Résumé de la course de Croix en Ternois : 

3ème podium consécutif pour le Mani-Team

.
Jeudi 6 Sept, 

Départ vers 18 h pour certains, 21 h pour d’autres et tout le monde sera sur place à 23 h. Nous avons décidé de rouler cette fois avec la moto de Manu car nous pensons qu’il y a un gain d’environ une seconde au tour. En effet, la moto est en bracelet donc moins de prise au vent et une position propice à « charger » l’avant de la machine. De plus, elle est équipée d’un amortisseur «Olhins» à l’arrière, ce qui devrait lui donner une meilleure motricité (si on trouve les bons réglages bien sûr !).

Nous décidons de préparer dès maintenant la machine pour demain matin, nous récupérons donc le pignon de «14» sur celle de Nico et le montons sur celle de Manu. Pour les pneus et les plaquettes de frein, nous décidons de finir tout ce qui nous reste encore de «roulable» avant de mettre du neuf car le budget de la saison est déjà dépassé. 0 h 30, tout est prêt, alors dodo…. !

Vendredi 7 Sept, le réveil est matinal, les essais libres commencent à 9 h 30. 

Nous avons beaucoup de travail car Nico doit s’adapter à la machine et à la nouvelle position mais en même temps, nous devons la régler le mieux possible afin d’une part, tirer avantage de l’équipement et d’autre part, économiser le pneu AR (neuf) que nous mettrons pour la course.

Nous achetons 4 séries d’essais libres chacun, ce qui nous permet de bien avancer. La mécanique est très présente durant cette journée car c’est la valse des pneus et des plaquettes de freins à finir : économie oblige…..

En fin de journée, tout s’est bien passé, Nico s’est bien adapté à la moto et les chronos des pilotes ne sont pas mal du tout.

Nous continuerons tout de même à affiner les réglages demain en qualif  afin d’être le plus performant possible en course car nous jouons la première place du classement «NCB».

Passage des motos et de l’équipement au contrôle technique : c’est Ok. 

Samedi 7 Juillet, réveil à 7h30 et petit déjeuner tranquille. Quantité d’essence pour une série, mise en place du transpondeur, vérification des niveaux, etc…

Série 1 (essai qualif.) : 9 h , Manu part pour sa première séance, la piste est sèche mais l’humidité est ambiante et la température fraîche, il faut donc être prudent. Manu remonte la file pendant le tour de chauffe et attaque dès le 2ème tour car il est devant : il a donc le champ libre. 

Les chronos descendent peu à peu quand au 8ème tour, bingo : 3 dixièmes de seconde en dessous de l’objectif. Il reste 11 mn d’essai mais par prudence, Manu décide de rentrer et préserver ainsi les pneus pour les autres séances et notamment celles de Nico.

Série 2 (essai qualif.) : 10 h, Nico part pour ses 20 mn, le soleil brille, la température est correcte, il lui faut donc en profiter pour faire un premier chrono. Mais n’ayant pas encore appréhendé totalement la machine, Nico est un peu inquiet. Il affine donc son feeling sur cette machine et revient avec un premier chrono tout à fait correct.

Série 3 (essai qualif.) : 13 h 10, Manu repart avec l’intention d’améliorer mais sans prendre trop de risque. En milieu de séance, Manu voit qu’il roule dans les temps de qualif  du matin, il décide de ne pas chercher le chrono à tout prix mais plutôt de voir s’il peut tenir ce rythme une séance complète. Fin des 20 mn, nickel : Manu tient le rythme et en plus il améliore son temps de 3 dixièmes par rapport au matin !!!

Série 4 (essai qualif.) : 14 h 10, Nico part maintenant rassuré pour une dernière séance avec la ferme intention d’améliorer son chrono. Il travaille ses freinages, ses trajectoires, se sent de mieux en mieux et finit la session avec une amélioration de près d’1 seconde par rapport au matin !!!

La moyenne des 2 temps mettra donc la moto n°26 du Mani-Team à la 5ème place sur la grille de départ des 3 heures d’endurance (26 équipages en course).

La pression monte dans le clan du Mani-Team………………………..

Laurent, notre ravitailleur de Carole et pilote au Vigeant, arrive avec sa petite famille pour s’occuper à nouveau du ravitaillement sur cette dernière course (il aurait préféré la faire en tant que pilote mais budget oblige, il se prépare pour l’an prochain).

Nous faisons les derniers préparatifs pour la course : montage de pneus et plaquettes de frein neufs ainsi que différents contrôles. 


La stratégie sera la suivante :


# nous roulerons avec une seule moto, la deuxième servira seulement en cas de souci,


# Manu prendra le départ car il se met dans le rythme instantanément,


# Nico fera le 2ème relais un peu plus long de quelques minutes,


# Manu fera le dernier relais.

Il n’y aura donc que 2 arrêts au stand car la course ne dure que 3 h ; il s’agit donc d’optimiser les ravitaillements afin de rester en course pour la 1ère place des licences «NCB».

La soirée se terminera de bonne heure car la course a lieu le matin donc 23 h : au dodo ….

Dimanche 8 Juillet, réveil vers 7 h 30 et petit déjeuner.

8 h 15, emménagement dans le box , la procédure de départ est prévue à 9h. Manu enfile son «pyjama» (en cuir) et commence à s’échauffer. Petits échanges avec quelques concurrents et encouragements avec le Team 285 contre qui nous jouons la première place «NCB» (ils sont vraiment très sympathiques). Manu s’isole dans le fond du box, se concentre et continue à s’échauffer : il faut faire un bon départ et prendre le rythme très très rapidement….

Il est 9 h 10, il faut y aller, c’est le début de la procédure de départ (1 tour de formation + 1 départ pour 2 tours de chauffe).

Le départ se fait en ligne, au feu vert. Manu est en deuxième ligne, entouré d’équipes qui habituellement sont largement devant nous. Feu rouge allumé, Manu est relativement détendu (vue les circonstances) et fixe le feu…………………………VERT !!!

C’est parti…………..bon départ !!! Premier freinage en bout de ligne droite…………..OK, Manu est 3ème !! Nouveau bout de droit avant le gauche, freinage…….Manu passe 2ème ?!? Le double droite, Ok, puis la passerelle, Ok suivi du gauche rapide (pleine accél en 4ème), ça passe…… freinage, épingle à droite, c’est bon………ligne droite……..Manu passe en deuxième position au milieu des 2 leaders du classement général !!! 

« Mais qu’est-ce je fous là ??? »

Manu est dans l’aspi du #190 (le favori), vient le freinage au bout de la ligne droite : YYYEEESSSSSSSS !!!  Manu vient de passer 1er !!!

Les virages s’enchaînent, la ligne droite, Manu passe en 1ère position suivi du #190 et du #111 : les 2 équipes qui survolent le championnat, Incroyable !!!

Bout de ligne droite, Manu se dit :  « il va repasser au freinage », et bien non. « Au freinage d’après avant le gauche alors », toujours pas. 

« Mais qu’est ce qui se passe ?!? » 
Manu se dit alors « ils doivent se battre tous les deux et se gêner, donc je me concentre, je garde mes repères, je roule…… et chaque tour effectué en tête est du bonus = plaisir puissance 10 !!! ».

Le troisième tour, toujours en tête, le 4ème , puis le 5ème. En bord de piste, toute l’équipe a 30 de tension, « pourvu qu’il ne s’enflamme pas, pourvu qu’il n’aille pas à la faute…. ! » 

En tout plus de 10 tours en tête de la course : « que du bonheur !!! » pourvu que ça dure …(comme dirait J. Yves Lafesse). Mais toutes les bonnes choses ont une fin, soudain, le #190 (Vincent Eisen) pointe son nez, enfin sa roue, en bout de ligne droite. Manu n’insiste pas, il faut plutôt prendre sa roue. C’est chose faite pendant 3 à 4 tours, puis déjà un attardé (environ 15 mn de course). Vincent Eisen arrive sur lui à l’entrée du gauche, commence à le prendre à l’intérieur à l’accél en sortie mais après : c’est le double droite. Et Vincent est à l’exter, en plus le gars prend milieu de piste donc l’inter est libre. Ni une ni deux, Manu en profite, plonge, fait l’intérieur aux 2 machines et se retrouve à nouveau en tête de la course. S’ensuit la passerelle, le gauche rapide, l’épingle à droite et c’est la ligne droite. 

Le n°26 à nouveau en tête de la course : « alors là, c’est le bouquet…. !!! » se dit Manu. Bien sûr 3 à 4 tours plus tard, le #190 reprendra sa place. Manu essaiera à nouveau de le suivre, mais la fatigue se fait un peu sentir (un peu plus de 20 mn de course à un rythme de qualif) et il faut faire 2 relais d’1 heure donc Vincent part petit à petit.

Quelques minutes plus tard, le #111 se présente et passe lui aussi. Normal, il faut garder la tête froide et continuer à son rythme. Manu essaie de rester dans des chronos rapides et réguliers malgré un petit passage à vide après la moitié du relais. Il se reprend à 15 mn du ravitaillement et roule à nouveau dans des temps de qualification. C’est à ce moment qu’il voit rentrer au stand la moto de tête. « Chouette, ils font un relais de plus que nous, et nous voilà 2ème ». Manu finit son temps et rentre au stand pour le changement de pilote.

Ravitaillement éclair, Nico est chaud, il saute sur la machine et c’est parti pour une heure. Nico sait qu’il n’a pas besoin de prendre de risque car nous avons déjà plus d’un tour d’avance sur nos rivaux du classement « NCB » (l’équipe #285). Comme d’habitude, Nico part prudent. Après une dizaine de tours, Nico adoptera un rythme suffisamment rapide pour conserver l’avance que nous avons mais de façon à ne pas s’épuiser physiquement. Tout se passe pour le mieux, le classement évolue en permanence en fonction des stratégies de chaque équipe, nous oscillons entre la 3ème et la 5ème place. Au bout de 40 mn, Nico se rend compte qu’il est encore frais physiquement, il commence donc à augmenter le rythme d’une bonne seconde. Il le tiendra jusqu’au ravitaillement et nous installera à la 5ème place avec une avance confortable sur les 6èmes (équipe #4). Nico rentre et l’équipe, toujours d’une efficacité remarquable, nous effectue le ravitaillement dans un temps record. Manu jette un coup d’oeil sur le pneu arrière qui est un peu entamé et repart, plus motivé que jamais. Il se remet dans le rythme aussitôt et commence à attaquer. Les temps sont identiques au premier relais mais à plusieurs reprises Manu sent la moto glisser de l’arrière. Il faut donc être très  vigilent pour ne pas aller à la faute. Le temps passe, nous sommes toujours 5ème et Manu continue à attaquer en espérant grappiller encore une place. Malgré tous ses efforts et une dizaine de glisses, à 10 mn de la fin de course, nous sommes encore et toujours 5ème. Malgré les signes de Nico de baisser le rythme pour ne pas prendre de risque, Manu continue sur sa lancée car il pense que rouler sur un faux rythme est plus risqué et,  garde l’espoir qu’un équipage de devant fera une erreur. Cette situation ne fait qu’augmenter la tension de fin de course à toute l’équipe.

Manu, comme l’équipe, surveille la pendule et continue, reste 3 tours, puis 2, puis le dernier tour et enfin : le drapeau à damier !!! 

YES……. !!! Nous sommes 5ème au général et 1er du classement « NCB ».

Manu rentre au stand, applaudissements, embrassade des pilotes et de toute l’équipe. Une formidable fin de saison !!! Les premiers à nous féliciter seront nos concurrents directs (#285) du classement « NCB » : merci à eux pour leur sympathie et leur sportivité !!!
S’ensuivent quelques échanges d’impression, la satisfaction se lit sur tous les visages de l’équipe. Laurent, qui était venu pour être présent en cas de sacrement, n’est pas déçu, bien au contraire. Il nous dira que le premier quart d’heure de course a été plus éprouvant pour lui qu’un relais d’une heure au Vigeant en tant que pilote !!! Puis, on nous appelle déjà pour le podium, le 3ème consécutif mais cette fois sur la plus haute marche !!!
Après avoir sabré le champagne, on nous informe que nous avons RDV dans quelques minutes pour un 2ème podium : Celui du Trophée « NCB »
Nous avons juste le temps d’aller prendre une douche afin d’être présentable et mettre nos beaux polos « Mani-Team ».

Retour au stand « organisation », où nous montons à nouveau sur la plus haute marche du podium devant les équipes #285 et #224. Félicitations d’usage et petit discours de chacun avec beaucoup de remerciements et un mot clé qui revient dans toutes les bouches : « convivialité exceptionnelle » qui ne doit pas changer.
Toute le monde se donne RDV l’an prochain encore plus motivé, et voilà : c’est fini pour 2007 !

Nous retournons donc à notre campement avec la ferme intention d’arroser ça et de se restaurer : c’est bien mérité.

Après ce petit temps de repos , toute l’équipe se met encore au travail pour démonter et ranger tout le matériel, car nous devons rentrer : demain boulot et retour à la réalité !!!

Toute l’équipe du MANI-TEAM remercie pour leur soutien : ses partenaires, les adhérents et ceux qui sont venus nous aider lors de ce super week-end.

Nous vous donnons donc rendez-vous en 2008 pour une nouvelle saison et de nouvelles aventures !!!

